Portugisiska VM-rallyt; Rallye de Portugal

En inblick i en elitrallyakares vardag
en berattelse av Erik Waldenstrom

Aret var 1988 och jag och Séren C
Nilsson hade fatt det delikata ;
uppdraget att dka "Rally de Portugal” s o W
for Lancias C-team Race-Day. Jag I
visste ingenting om Portugal sa det
var faktiskt lite nervgst.

Forst flog vi till Stockholm dar vi skulle
hamta alla vara papper hos var
samordnare Staffan Halvarsson, en
utvandrad Sunnegrabb. Déarefter
fortsatte vi till Kdpenhamn dar vi skulle
byta plan till TAP-AIR PORTUGAL, ett
Portugisiskt flygbolag som sponsrade
0SS A
med flygresan. Nar vi skulle g ombord | #7¢o
pa planet fick vi meddelandet att planet
var 6verbokat och att vi inte kunde komma med. Vi blev bade arga och besvikna, pa var
biljett stod det att vi skulle med detta plan.

Bedrovade satte vi oss i vanthallen och funderade pa vad vi skulle géra. Da kom Séren pa
att vi hade ett brev undertecknat fran flygbolagets hogsta chef bland alla vara 6vriga papper.
Vi letade upp brevet, dar det stod att vi var flygbolagets hedersgaster och darefter tagade vi
ivag till flygplanet och flygvardinnan. Vi éverlamnade brevet och da ska Ni tro att det blev fart
pa henne. Hon tog brevet och sprang in till flygkaptenen och de anlitade nagra andra hojdare
och vips blev vi meddelade att det hade uppstatt ett sméarre misstag och att vi om ett
dgonblick skulle fa komma ombord pa planet. Vi vantade nagra minuter och snart kom
flygvardinnan ut fran planet med ett bedrévat prominent par i sallskap. Efter det att de
avlagsnat sig, var vi valkomna att ta vara platser i besittning.

Var plats var i Buisness Class strax bakom vaggen in till flygkaptenen och har blev vi
serverade bade mat, dricka, kaffe och fin whisky under resans gang ner till Lissabon.

Efter ett antal timmar sa landade vi pa Lissabons flygplats och efter en minutios tullkontroll
var vi inne i landet Portugal. Vi hade lamnat ett kallt och slaskigt Sverige pa

morgonen och pa kvallen befann vi oss i ett fuktigt och varmt klimat som liknade en svensk
sommar, fast det bara var i slutet pa februari. Vi tog vart pick och pack och gick och hamtade
var traningsbil som var en liten Opel Corsa med 1,2 liters motor. Efter att vi hivat in vara
vaskor sa var bilen fullpackad och vi konstaterade att denna lilla tingest skulle bli vart hem i
over en vecka. Naja natterna skulle vi ju fa tillbringa pa nagot hotell lite varstans i landet. Vi
letade upp var i Sverige inkopta karta och orten Cascais och kastade oss ut i den livliga
Portugisiska trafiken, dar tutan och knytnaven gallde. Efter lite letande fann vi vart hotell dar
vi skulle bo en natt. Det var ett halvslitet turisthotell mitt inne i turistorten Cascais, cirka en
halvmil fran Formel 1 racerbanan "Estoril".

Efter morgonens frukost som bestod av te eller kaffe och nagra brodskivor hade vi stamt traff
med en svensk som ocksa harstammade fran Fryksdalen, men som var bosatt i Cascais.
Han importerade uttjanta bussar och lastbilar av fabrikat VVolvo fran hela varlden, som han
sedan salde i Portugal och det verkade han leva oerhort gott pa. Bland annat forklarade han
for oss att ju mera man tjinade ju dyrare advokat kunde man anlita och desto battre advokat
man hade, desto mindre betalade man i skatt. Saledes betalade han i princip ingenting i skatt
enligt vad han sjalv sade.

Naval denna man skulle hjélpa oss om det eventuellt uppstod nagra sprakproblem, samt att
han hade en mycket god kontakt med bensinbolaget BP, dar han hade ordnat fram en bra
sponsorsumma till oss.

Senare pa formiddagen 6ppnade tavlingssekreteriatet dit vi var och hamtade ut alla vara
papper och sedan var det bara att borja traningen. Optimismen flédade nér vi borjade farden
mot andra strackan i ett stekande solsken. Den forsta strackan var ett prov pa racerbanan
Estoril och den fick vi inte trana, darfor styrde vi kosan mot den andra strackan. Den Iag cirka
9 mil norr om Estoril uppe i Montejuntobergen och har tranade vi ndgra ganger. Forst skrev
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vi noter och sedan akte vi nagra ganger for att se att noterna stamde. P& vagen till stracka
tre passerade vi en liten stad som heter Tomar. Eftersom det hade hunnit bli eftermiddag och
vi var jattehungriga bestadmde vi oss for att &ta har. Efter lite letande hittade vi en
matservering dar vi stegade in forbi ett stort fiskeakvarium och slog oss ner. Efter en stund
kom det en kypare och tog oss med till akvariet, dar vi skulle peka ut vilken fisk vi ville &ta
upp.

Matta och vid gott humor fortsatte vi till tredje strackan dit det var 15 mil fran malet pa stracka
2. Denna stracka gar utefter en sjo som blev berdmd for oss svenskar darfor att det var har
som Louis Attkins och Tina Thorner akte av ratt ner i vattnet. Lyckligtvis gick det bra for Tina
och Louis.

Farden gick vidare till stracka 4 men har kom chocken! Vi upptéackte nagonting som vi aldrig
sett tidigare, riktiga diken. Har var inte dikena en halv meter djupa, inte heller tio meter djupa
som pa andra strackan, utan kanske hundra meter innan det 6ver huvudtaget fanns en
minsta antydan till avsats. Dessutom var vagen lika bred som bilen och det enda som skilde
oss fran avgrunden, var ett i basta fall helt stenracke pa ungefar tva decimeters hojd och en
decimeters tjocklek. Vagen var lika krokig och farlig som en ringlande huggorm. Chokade
kallade vi till ett krismote och diskuterade hur fort man egentligen tors aka har uppe. Skulle
det vara maximal attack, det vill sdga 100 procent eller rackte det med 80 procent, 60
procent eller 50 procent. Det var bara att valja. 100 procent innebar att vi férmodligen skulle
fraktas hem ikladda en trafrack och det lat inte sa bra. Till slut kom vi 6verens om att notera
strackan som farlig och senare diskutera med de andra svenskarna hur fort de akte.

Dagen gar fort nar man har roligt och sa gjorde den for oss ocksa. Det bérjade morkna och
sedan blev det kolsvart. Inte ett ljus fanns det uppe i dessa berg, som tur var sag vi inte
heller hur djupa dikena var. Ett och annat hus och nagon liten by passerade vi och upptéckte
att nar det blev kvall sa stangde husagaren for fonstren med fonsterluckor och pa sa vis kom
inte ljuset ut. Det var helt enkelt knallmorkt. P& nagot stalle kunde det finnas en gatlampa
men de var lattrdknade.

Vad som var varre, var att var fortraffliga karta bara innehéll de storre vagarna och dar vi
befann oss pa strackan, var det bara en vit flack pa var karta. | morkret utan karta och med
bara innerbelysningen till hjalp visste vi snart inte var vi var. Nagon roadbook hade vi inte
utan strackningen var beskriven i en bok med ortsnamn och avstand. Tyvarr fanns inte alla
ortsnamnen pa var karta. Ett problem kommer séllan ensam, nasta 6verraskning var att
bromsarna tog slut. Beldggen var bortnotta och det som bromsade var metallplattan och det
var inte mycket till broms. Dessutom var vi jattehungriga, foér har uppe i bergen stod det ju
inte korvkioskar direkt pa rad.

Nar klockan narmade sig midnatt kom vi &ntligen fram till en stad som heter Coimbra och har
en av Europas basta lakarhdgskolor och forskningscentra inom sjukvarden. Har fick vi tag pa
ett hotell som hette Best Western Hotel och tro det eller ej, men vi trodde att vi hamnat mitt i
vilda vastern. Hotellet var slitet och lortigt och rumsdorren gick inte att lasa. Det I6ste vi med
att vi stallde en sang mot dorren och raknade med, att var det nagon som skulle rana oss sa
skulle vi i alla fall vakna forst.

Vi vaknade tidigt pa morgonen av ett herrans ovasen, klockan var mellan 5 - 6 och det tog en
stund innan vi bérjade fatta vad det var. Det var trafiken som dundrade och tutade utav bara
den. Hotellet var som ett pappershus, allting hérdes.

Naval vi pallade oss upp och knallade ner och skulle ha frukost. Det som erbjods var
detsamma som morgonen forut. Det var kaffe, te och nagra brodskivor. Vi tyckte inte att vi
blev métta pa detta, darfor ville vi ha agg till frukosten. Det var inte det enklaste att fa kokta
agg, ibland grejade "koksmastaren" 4gg at oss, men de flesta gangerna fick vi koka dem
sjalva.

Det forsta vi gjorde denna morgon var att forsoka leta upp en karta som vi kunde anvanda
och dar alla byar var med och inte bara bestod av vita flackar. Men det var inte det lattaste,
for Portugal har inte ett lika bra fungerande lantmateri som vi har i Sverige. Till slut fick vi tag
i en toppenkarta fran franska Michelin pa stans storsta bokhandel. Darefter var det dags att
fixa fram nya bromsbelagg till var lilla traningsbil, men det var lattare sagt an gjort. | Portugal
fanns det bara delar att kopa hos markesverkstaden och da ingick dven arbetet. Vi tyckte det
var en onédig utgift, men det var det enda att géra. Markesverkstaden var en jattestor
anlaggning pa andra vaningen i ett gammalt hus fran Columbus tid. Hela verkstaden var tom
pa bade mekaniker och verktyg, men nar vi kom in med bilen kom det en inhyrd mekaniker
med egen verktygslada. | Portugal hade inte verkstaden ndgon anstalld, utan nar det kom in



en bil sa ringde de efter en mekaniker, som da hade sina egna verktyg och dem héll han i
med jarnhand. Soren ville vara med och hjalpa till men det gick inte.

Under tiden gick vi ut och sag pa staden, det var en lortig, sliten och gammal stad. Pa
jarnvagsstationen var de flesta glasrutorna utslagna och nagra nya verkade inte jarnvagen
vara intresserad att kosta pa.

Nar vi vandrade pa gatan kom det fram en riktigt schaskig luffartyp och fragade oss pa
klingade ren svenska om vi inte kunde skanka honom pengar, sa att han skulle kunna aka
hem till Sverige. Han sade att han hade missat baten igar kvall, som han jobbade pa, men
det gick vi inte pd. Den baten hade gatt tungt for det var cirka 5 mil fagelvagen till havet. Vi
sade at gubben att om han ville hem, sa fick han val kontakta svenska ambassaden och sa
lamnade vi honom. Man kan ju undra pa hur han kunde se att vi var svenskar, vi maste se ut
pa ett sarskilt satt eller hur?

Nar vi skulle hamta ut bilen fick vi betala férst innan vi kom in i verkstaden. Bromsbeldggen
var skitdyra men arbetskostnaden kanske var 1 % av vad beldggen kostade.

Telefonsamtal var ocksa nagot som var dyrt. Det var svart att f& kontakt med Sverige och nar
man val fick kontakt ,sa sprakade och knastrade det och ratt som det var sa brots
telefonsamtalet. Da var det bara att borja om. Telefonréakningarna var lika dyra som
rumshyran fast vi bara pratade nagra minuter. For att halla nere telefonutgiften ringde vi hem
och gav numret och sedan fick vara kara hustruar ringa upp oss istéllet. Det fungerade
mycket battre.Nu hade vi friska bromsar och en toppenkarta sa nu var det bara att satta
storsta mojliga fart pa traningen igen. Med tanke pa gardagens hunger sa provianterade vi
rikligt, innan vi lamnade staden bakom oss. Detta gjorde vi till rutin varje morgon. Var meny
bestod av bananer, brod och Coca Cola. Bananer darfor att de var bra forpackade i sin
naturliga férpackning och darfor inte kunde ha nagra konstiga bakterier, som man kunde fa
magsjuka av.

Vi &kte strackorna och skrev noter, testade och andrade, men vi kom nastan ingen vart.
Strackorna tog betydligt langre tid an vi tankt oss. Transporten mellan strackorna var inte
langa men ack sa krokiga, man kunde aka runt, runt och tro att man skulle komma tillbaka till
utgdngspunkten igen, men strax fére sa svangde det runt, runt at andra hallet. Trafiken i
Portugal var heller inte den som vi var vana med. Har trdngdes vilt tutande bilister med
vinglande mopedister, ulliga far och timmerbilar som lastade timmer mitt i vagen. Timret
lastades tvars pa bilen och holl lastbilen for hog fart i ndgon kurva sd hande det att timret helt
enkelt bara gled av. Tiden led och vi med den. Men mitt uppe i allt s& traffade vi pa Ingvar
Karlsson och hans kartlasare Per Karlsson. Séren kande Ingvar och jag Per. | slutet pa 70-
talet sa snuvade jag och Carl-Anders Fens, Per pa DM-segern for Véastra Distriktet. Per
ledde 6ver oss infor sista tavlingen men vi satsade stenhart och slog Per och vann DM-et.
Hur som helst sa forbarmade de sig 6ver oss och menade pé att om vi fortsatter att snurra
som vi gjorde, s& kommer vi att f& snurra pa vagarna i Portugal ungefar som den flygande
Hollandaren snurrade pa havet utanfor Sydafrikas kust, det vill saga intill tidens ande. Det
hade vi ju ingen lust med och Ingvar och Per sa att det basta for oss var att vi kopierade upp
deras noter och istéllet inriktade oss pa att aka igenom strackorna tva till tre ganger och
anvanda deras noter. Det var ungefar vad vi skulle kunna hinna for att f& med allt fore start.
Nar kvéllen kom sa bokade vi in pA samma hotell som Mazda-teamet i staden Viseu. Nu var
det annan klass pa hotellet, men aven pa priset. Vi tittade djupt i var gemensamma planbok
och konstaterade att om vi fortsatte i samma stil varje natt och sedan blev lurade pa vara
sponsorpengar fran BP, da skulle vi vara lika panka som Svensken vi motte i Coimbra.

Efter mycket hemlighetsmakeri och smygande kunde Per Carlsson éverlamna sina noter till
oss for kopiering. Det var mycket viktigt att deras teamchef Archim Warmbold inte fick veta
nagot. Han sag att vi at mat ihop med Ingvar och Per och han smog misstanktsamt runt och
utforskade oss. Senare fick vi veta att Ingvar fick redogora for Warmbold vilka vi var. Vi fick
fatt pa en mycket snygg, i stérsta laget for var smak, men tillmotesgaende hotellchef som
ordnade sa att vi fick lana hotellets kopieringsmaskin anno 1923. Jag kopierade noter hela
natten och var helt slutkdrd nér det var dags att bérja traningen klockan 7. Innan vi bokade ut
fran hotellet, letade jag upp damen igen och skulle betala nattens slit, men till var gladje sa
sponsrade hon med bade lan och det halvton papper som jag forbrukat.

For att klara traningen och vara tillbaka i Estoril till det datum da vi skulle traffa Race-Day
lade vi upp en stenhard strategi for traningen. Varje morgon skulle vi ga upp klockan sex,
duscha och ata frukost, sa att vi var klara att borja traningen klockan sju. Sedan gick hela
dagen och cirka klockan tio pa kvallen hade vi i allmanhet funnit och bokat in oss pa ett
hotell. Darefter at vi lite mat och gick och lade oss.



Med Pers noter sa var det mycket enklare, nu behévde vi bara kolla sa att de stamde for oss
och nu akte vi strackorna i genomsnitt 2 - 3 ganger.

Vi forflyttade oss raskt framat i traningen och lamnade bergen for en lang transport utefter
kusten, forbi den stora staden Porto och langre norrut till nésta etapp av strackor.

Innan vi lamnade bergen kom vi till en liten affar i en bergsby, dar vi gick in och skulle se om
det fanns nagot att kopa. | affaren fanns det en liten kottdisk som var flugornas hem, det
kryllade av flugor pa de fa kottbitar som fanns dar. Affaren agdes av en misstanksam gubbe
och pa disken lag det en laddad hagelbdssa som han aldrig lamnade utanfor sitt blickfang.
Runt vara ben strok det en lurvig ovardad trebent hund, som formodligen blivit till i
vagkorsningen dar affaren lag. For dvrigt var sortimentet nagot magert och bestod i princip
av Coca Cola, 6l, makaroner och tvattmedel. Var stora hunger férsvann och vi fortsatte. Nar
vi kom ner pa slattlandet vid kusten, upplevde vi en enorm kontrastskillnad. Uppe bland
bergen i ett kyligt klimat l1ag det sma stengraa medeltida byar, inklamda i nagon dalgang vid
en liten back med rent friskt vatten. Manniskorna var graa, krumryggade, utarbetade och
fattiga och istallet for traktor hade de en oxe eller i basta fall en hast. Bilar var det ont om
men mopeder fanns det gott om. Det var ett ypperligt fordon uppe pa de smala bergsvagarna
och stigarna som fanns. Allt som man kunde tanka sig fraktades pa dessa tvahjuliga fordon. |
stora lador som var fastsatta pa pakethdllaren, fraktades det nyslaget gronfoder, grisar,
hons, 6l och mycket annat.

Nar vi kom ner till kusten blev det gront, varmt och fuktigt. Lyxvillorna utefter sandstranderna
avlosta varandra och utanfor garagen stod det fina lyxbilar, bilar som vi inte har rdd med i
Sverige. Senare fick vi reda pa att, har bor de svenska fotbollsspelarna som spelar nere i
Portugal. De lever ett liv i lyx och behandlas som kungar. Har nere ar fotboll nagot verkligt
stort och utévaren skall behandlas med respekt. | Sverige har vi grusgangar eller
stenlaggningar pa vara gangvagar fran gatan till husentrén, men har nere bland de finaste
husen var gangvagarna av polerad marmor. De putsades och polerades sd att det skulle
vara fint, blankt och vélstadat. Arbetskraften var formodligen underbetalda drangar och pigor,
ett system som ocksa de valbestallda i Sverige propagerar for idag, men som egentligen hor
en forgangen tid till.

Runt de finaste husen var det uppmurat murar som hade ingjutna, sénderslagna upp och
nedvanda vinflaskor pa murkronet. Detta var formodligen ett skydd mot ovalkomna besdkare
som eventuellt skulle ha kunnat klattra dver muren.

Efter det att vi njutit av den Portugisika kusten bar det av inat landet igen. Den héar etappen
gar i bebyggda omraden och vi tranade bland annat pa de strackor som sa ofta visas i
Svensk TV. Det ar fran det beromda flygarkronet som ligger uppe i ett kargt och stenigt
omrade med mycket stora halvrunda stenar, stora som hus. Omradet heter Fafe och har ar
det tre strackor med mycket korta transporter. Omradet ar ocksa kant for sin skotillverkning.
For att fa fram billiga skor med storsta mojliga fortjanst sa utnyttjas barnarbete. Efter skolan
sd far barnen, istéllet for att lAsa laxan sitta hemma i bostaden och tillverka skor at den stora
skofabriken i byn.

Har traffade vi pa belgaren Pascal Gaban och hans kartlasare Willy Lux. De skulle ha startat
i Svenska Rallyt men kraschade sa illa pa tréaningen, att han fick ligga pa sjukhus istallet. Har
nere tranade de hur fort de kunde aka 6ver kronet, utan att rulla framlanges. Séren var med
och hejade pa dem och ville att de skulle 6ka tempot lite extra under tavlingen. Rullar de
menade So6ren, sa har vi ju en konkurrent mindre.

Vi tranade ocksa pa rallycrossbanan i Braga som ar en internationellt stor rallycrossbana.
Har fick vi inte trana med var egen bil, utan arrangoren tillhandaholl sméa Fiater med taltstolar
och begransad hastighet, max 30 km. Trots att bilarna krop fram sa var det ett par som
klarade av konststycket att rulla med sin lanade Fiat. Har traffade vi ocksa engelsmannen
David Llewellin som det har gatt mycket bra for. Han &r sé lang, sa att Soren blev en liten
skolgosse bredvid honom. Nu snurrade vi en del uppe i Bergen i norra Portugal. Har var det
kallare och obefolkat. Har uppe i ensamheten tog vi fram lackerheter som vi haft med oss
fran Sverige. | snalblasten dukade vi upp med Svensk korv i burk, bananer, bréd och Coca
Cola och madde som smaprinsar. Nagra ganger fick vi aven hjalp av Mazdas servicekille
med verktyg nar bilen kranglade for oss. Har kunde vi prata och umgas och fa hjalp utan att
Warmbold strék omkring oss och riktigt klargjorde for oss med kroppspraket att vi inte var
valkomna i deras gang.

Ater bar det ivag ner till befolkade omréden och grustréckor. Tidigare var det mesta asflalt
med sma grusinslag. Redan i Estoril blev vi varnade for grusstrackorna i dstra Portugal och
har uppe i norddstra Portugal bérjade problemen fér oss.



En gang akte vi av sd att bensinréret som var av plast gick av. Efter mycket letande fick vi
tag pa ett ror och slangklammor sd att vi kunde skarva roret.

Punkteringar var ndgot som vi fick jamnt och standigt. En gang kom vi sakta luffande utefter
vagen med punktering pa ett hjul och letade efter nagot stalle, dit vi kunde aka for att fa hjalp.
Vi kom fram till en liten by som bestod av nagra vitkalkade hus. Har upptackte vi nagra
personer pa en aker utanfor ett av husen. Nar vi stannade sa reste sig personerna upp och
bara stirrade ororligt pa oss. | bakgrunden skallde en hund, ingen gjorde minsta rorelse. Det
var en bild som hamtad ur en Clint Eastwood film. Nar de iaktagit oss en stund kom de fram
och cirklade runt bilen och pekade pa det punkterade dacket och pratade sinsemellan. Séren
forsokte prata med dem pa alla sprék han kunde, plus med hander och fotter. Efter mycket
om och men férbarmade sig en kvinna 6ver oss och skjutsade oss tillsammans med det
punkterade hjulet in till narmaste samhélle. Samhallet lag minst tva -tre mil bort och under
hela tiden pratade hon och Séren, daremot inte pa samma sprak men roligt hade dom. Hon
hjalpte oss till en gummiverkstad som grejade punkan och sedan bar det tillbaka under
samma livliga diskuterande. Bilen var gammal och risig och golvet i bakséatet bestod av ett
lager gamla kdksmattor och under dem rusade asfalten fram. Nar hjulet val var pa plats och
allt kramande var avslutat, fortsatte vi farden mot nésta punktering. Vi avverkade stracka
efter stracka och punktering efter punktering. Som varst hade vi enbart ett helt hjul pa bilen.
Stenarna var sylvassa och fick man lite sladd sa trangde de latt in i dacksidan.

Det var latt att fa service pd gummiverkstaderna. Séren knallade in till chefen tog tag i hans
arm och sade Vinho Porto till honom och drog ut honom till var bil, s& att han sag
traningskylten. Da blev de eld och lagor for i Portugal ar rally den storsta sporten efter fotboll.
Vid en gummiverkstad sa vagrade de att satta i innerslang, for det behtvdes inte ansag de.
Killen som skulle lagga pa dacket lade tillbaka innerslangen i hyllan, men Séren hamtade
den och lade den pa dacket. Killen lade tillbaka slangen under ljudligt Portugisiskt
protesterande och Soren hamtade tillbaka den under lika hdgt svenskt protesterande. Vem
som var stonigast kanske du kan rékna ut sjalv.

Vart vi an kom sa fick vi faktiskt en mycket bra service nar Soéren sa Vinho Porto och pekade
pa oss. Vinho Porto betyder "Portugisiska Rallyt” pa Portugisiska.

Vi traffande aven en portugis som varit gastarbetare i Tyskland, men som fick aka hem igen
nar han fick en arbetsskada. Enligt honom fick de slita hart for en dalig 16n, som anda var
rena guldet emot vad de tjdnade hemma i Portugal. Nar de inte langre var produktiva
skickade Tyskarna hem dem igen.

Nagonstans uppe ibland alla bergen tog det aterigen slut pa bromsarna for sjuttiofemte
gangen, men har ute fanns det inte tillstymmelse till verkstad. Som tur var sa hade vi sparat
en omgang av de minst slitna belaggen. Det borjade morkna, nar vi sakta akte in i en liten by
och stannade utanfor nagra hus. Soren skulle forsoka lana nagra verktyg. Han klev in i ett
hus, som bara bestod av ett stort kok med ett bord och en stor spis. Nar han uppenbarade
sig 1 dorren sprang ungarna och gémde sig under bordet. Inte en vuxen manniska fanns det i
narheten. Vi gick tillbaka till bilen, nu hade det ocksa blivit morkt och vi forsokte att byta
belaggen sjalva utan verktyg. Jag lyste med ficklampan och Séren skruvade. Nar vi holl pa
sa borjade folk att samlas runt om oss och ville hjalpa till.

Efter en stund sa hade hela byn samlats runt bilen och ficklampan. Verktyg grejades fram
och alla forsokte hjalpa till. Nar arbetet var avslutat bjods vi in till byns
"kommunalordférande”. Han tog oss med till sin kallare, dar han hade en naken glédlampa i
taket och kallaren full med vinflaskor. Han kommenderade en underhuggare att ta fram en
vinflaska och ett glas. Forst provsmakade han sjalv och formodligen dég inte vinets kvalité,
for han klappade flaskan i ett skruvstad sa att glas och vin sprutade 6ver hela lokalen.
Irriterat skrek han nagot pa Portugisiska till sin dréang, som snabbt fick fram en ny flaska som
foll kommendanten i smaken. Nu bjods det laget runt under tjo och tjim och alla skulle skala
med oss. En annan bybo som férmodligen var lite mer skolad an de dvriga byborna, tolkade
for oss pa knagglig engelska och forklarade att vi skulle ha husets basta vin. Det var inte
varje dag som det kom rallyfolk och halsade pa i kommendantens kallare. Vi fick inte fora for
mycket ovasen sa att hans fru horde oss. Férmodligen fick vi nog inte vara i vinkallaren for
henne. Vi drack vin och pratade pa alla sprak och kommendanten trodde att vi var fran
Schweiz. Sverige visste han ingenting om eller var det lag.

Vi fick en vinflaska av honom som vi tog med hem till Sverige och bjod vara kara fruar pa.
Vinet var grumligt och surt, men ner rann det av sig sjalv.

Nar vi skulle &ka, ville byborna se nar vi akte genom en skarp kurva med full fart och stor



sladd. Vi gjorde upp med dem att de skulle ka forst och efter en stund s skulle vi komma.
Byborna sléangde sig i ett par bilar och de som inte fick plats i bilarna, satte sig pa
motorhuven, taket och bakluckan. Bilarna sdg ut som en bisvarm nar de drog ivag med en
rivstart. En stund efterat akte vi och under vilt jubel fran byborna, stéllde Séren upp den
gamla gistna Corsan i en gruvlig bredsladd sa gruset sprutade &nda till nasta grannby.
Corsan borjade att lida av var omilda behandling och slokade 6ver framhjulen och platen pa
insidan av bakskarmen hade spruckit sa bilen borjade dela sig i tva bitar.

Lordag kvall hamnade vi pa ett hotell dar flera medtavlare bodde. Det blev en munter kvall
och jag minns framfor allt en Portugis som hette Jose Miguel som tavlade i var klass och var
Portugisisk Mastare. Han korde en Sierra Coswort och startade tvd nummer efter oss. Séren
kom i lag med honom och han kunde lite engelska. Séren eldade upp honom och peppade
honom att han skulle sla oss, latt som en platt, han hade ju hemmavéagar. Killen hade en fin
bil och enligt honom sjalv hade han gott om pengar, men de réckte tydligen inte till allt.
Framtanderna var guldplomberade men langre bak i munnen var det glest mellan tanderna.
Detta var typiskt Portugal, folk hade valdigt daliga tander om de éverhuvudtaget hade nagra.
Desto mera vin killen drack desto kaxigare blev han, till slut var han och Séren éverens om
att han skulle aka attor kring Soren. Séren var nojd och belaten nar han eldat upp honom
riktigt ordentligt och sade till mig att det skulle bli ett ngje att aka ifrdan honom nar det blev
tavling.

Traningen borjade narma sig slutet i och med att vi trAnade Arganil-strackorna som var
rallyts egentliga utslagstrackor. Det var rena grusstréackor som bestod i att starta i en dal
nedanfor ett hégt berg och darefter kdra uppfor berget och dver till motsatta sidan for att dar
aka ner till nasta dal. Vagarna var har mycket daliga, smala och med hart vasst stenigt
underlag som slet hart pa dacken och skar sénder dacksidorna. Uppe pa bergets hogsta
punkt var det isigt och halkigt. P4 dessa strackor skedde de flesta forarmisstagen och héar
brukade det andra mycket i resultatlistan.

Vi passerade en liten stad en varm middag och beslét att ta igen oss mitt pa torget. Kopa
nagot gott och njuta av tillvaron. Séren kopte ett par solglaségon av market Ray Ban till ett
mycket billigt pris, plus att han prutade lite. N&r vi satt dar mitt pa torget och sléade sa kom
det en tackt lastbil och stallde sig en bit frAn oss. Ur den hoppade en kille och 6ppnade
bakddrrarna och vi sag att det var en slakteribil. Det hangde en massa kalvhalvor i den. Pa
andra sidan gatan lag en kottaffar och dit slapade han djurkropparna som hasade i gatan och
drog sedan in dem i affaren. Dar hangde han upp dem péa en krok i taket. Nu borjade aven
folk att stromma till affaren och de kopte delar av det hangda kéttet. Vi undrade just vad
Sunne kommuns héalsovardschef skulle ha sagt om detta forfarande.

Aterigen kom vi ner frn bergen till ett plant och 6msom kuperat slattomrade, nordést om
Lissabon. Det &r ett stort jordbruksomrade med stora gardar och massor av korkekar att
skugga sig under. Har traffade vi pa stora skaror manniskor som kom fran bergen med allt
sitt pick och pack lastat pa en karra och var pa vag in till ett som de trodde battre liv i
Lissabon. Karrorna drogs mestadels av oxar och under dem vandrade hundarna i skuggan.
Senare fick vi forklarat for oss, att dessa manniskor till storsta delen hamnade i ett
slumomrade i Lissabon utan varken mat eller bostad. Nar de bodde uppe i bergen kunde de i
allméanhet livnara sig pa det som jorden gav dem, men drémmen om pengar gjorde att de
drog ivag till den stora staden istallet.

Vi hade tranat fardigt den sista strackan och passerat dver en stor flod, Rio Tejo. Har bdrjade
motorvagen in till Lissabon men det var en avgiftsbelagd vag, sa forst maste vi stanna och
betala innan vi slaptes in. Nar vi hade betalat och kom ut var vi jamnsides med en likadan
Corsa som vi hade, men den hade 1300-motorn. Nu vaxte hornen fram i S6rens panna och
han sade att nu maste vi kolla om vi hanger med. Séren gasade och det gjorde grannen
ocksa. Soren slet i vaxlarna och sakta men sékert segade sig var Corsa ifran sin kusin. Nojd
konstaterade Soren att vi vann duellen. Nar vi passerade Lissabon, sé var det en stor
fotbollsmatch som spelades pa stadion som lag i direkt anslutning till motorvagen. Publiken
till matchen hade bara akt pa motorvagen och stannat utanfor stadion och parkerat i sina
korfalt. Dar hade de last bilen och sedan gatt till matchen. Trafiken pa motorvagen fick nu
krypa fram i den grona dikeskanten for att ta sig fram.

| Estoril skulle vi traffa Race Day och hit anlande vi pa séndag eftermiddag. Innan vi letade
upp hotellet, akte vi till tavlingssekreteriatet, dar vi skulle hamta ut lite papper. Nu nar
tavlingen skulle starta sa var sekreteriatet inhyst i Estorils finaste hotell.

Vi gled in till entrén med var skamfilade och lortiga lilla Corsa. Séren stannade precis utanfor
entrén, slangde sig ur och smet in pa hotellet. D& uppmarksammade tva uniformskladda



hotellvakter den lilla skitiga Corsan som blockerade hela hotellentrén och absolut inte
passade in i det fina hotellets omgivning. Snabbt kom de fram till min dérr som de ryckte upp.
Sedan borjade de babbla en massa Portugisiska samtidigt som deras vilt viftande armar gick
som en vaderkvarn i full storm. Sedan tystnade de och vilt stirrande pa mig hoppades de
formodligen pa en ursakt fran mig, for att vi 6verhuvudtaget ens kommit pa idén, att parkera
nagot sa nedvarderande som var lilla skitiga Corsa utanfor deras hotell.

Tagen av stundens allvar sa pekade jag pa traningsskylten fér Vinho Porto och fragade dem
pa min klingande varmlandska vad de pratade om. Deras min nar de hérde min rotvalska
och sag skylten skulle ha varit filmad. De liksom strackte upp sig i givakt och pa artig
engelska, urséktade de sig och bad mycket artigt om det var mdjligt for oss, att flytta bilen en
liten bit fran entrén. Darefter intog de aterigen sina platser pa var sin sida om hotellets entré.
Snart kom Soren tillbaka och vi fortsatte till det hotell som Race Day skulle vara inbokade pa.
Det var ett stort fint hotell med utsikt 6ver havet, egen inom och utomhus swimming-pool
med bar och ljuvliga damer i receptionen. Har fick vi reda pa att Race Day annu inte kommit
men att vart rum var okey. Rum och rum, vi hade fatt en hel liten svit med en vidunderlig
havsutsikt och egen balkong. Vi slappade en stund och madde gott. Sent pa eftermiddagen
gick vi ner till receptionen igen och fragade efter Race Day, men de hade annu inte kommit.
Vi borjade fundera pa vart de tagit vagen, for de skulle ha kommit under formiddagen.

Vi kontaktade var svenska kontakt och gjorde upp om en traff med honom pa en restaurang.
Har skulle vi samtidigt ocksa traffa var sponsor fran BP. Vi snyggade till oss lite och gick
darefter ut for att se pa Estoril samtidigt som vi gick till restaurangen. Det var ett myllrande
folkliv och det luktade gott fran alla sma "korvkiosker" som fanns utefter gatan. Dessa
korvkiosker serverade kott fran helstekta grisar tillsammans med al eller vin.

En efterhangsen kille forsokte salja handdukar till oss, anda tills Séren tréttnade pa honom
och "varsamt" knuffade in honom i en port och stangde dérren, da fattade han att vi inte var
intresserade.

Pa restaurangen at vi gott och hade en angenam pratstund med var sponsor, som ocksa
overlamnade en rejéal slant till oss. Senare néar vi gick till hotellet hade vi varit ett bra byte for
en ranare. Val inne p& hotellet funderade vi pa var vi skulle ggmma pengarna. Vi beslutade
oss for att kylskapets frysfack var det basta stallet. Har stuvade vi férst in pengarna, som vi
sedan tackte med lite matvaror som vi hade handlat. | receptionen hade vi ocksa fatt besked
om att Race Day var férsenade och skulle dyka upp tidigt ndsta morgon.

Mandag morgon var vi uppe tidigt for det var ju idag, allt det spannande skulle borja. Nere i
receptionen traffade vi hela Race Day teamet, som bestod av tva forare Vittorio Caneva och
Luca Zanon samt deras kartlasare Demetrio Davanzo och Flavio Zanella. Demetrio var
ocksd teamets samordnare och ansvarade for all serviceverksamhet. Har fanns ocksa
teamchefen, chefsmekanikern som var nastan tandlés och ett koppel mekaniker. Vi
presenterades ocksa for Jorge Recalde som kdrde Lancias nya Delta Intergrale i Gr N. Han
placerade sig som 8:a i 1987-ars VM-tabell i Gr A och vi ansag honom vara vart storsta hot i
tavlingen.

Jorge var Lancias nya palaggskalv i Gr N och var en marklig man. Han harstammade fran
Argentina, dar hans féraldrar sysslade med boskapsuppfddning i stor skala. Jorge sjalv
sysslade bara med rally. Akte han inte tavling s& tréaningskérde han hela dagarna hemma i
Argentina, framfor allt trdnade han grusstrackor. Nar vi presenterades fér honom, stod han
framst och i V-form bakom honom stod hela hans stab. Nonchalant iférd en cowboyvast i
lader och snusnasduk runt halsen, motte han oss med tummarna nerstuckna innanfor
livremmen. Inte en min rorde sig i hans ansikte, nar Soren strackte fram handen och skulle
halsa pa honom. Alla stod blickstilla och handerna var som frusen is innanfor byxlinningen
nar han stillsamt sade "hello" &t Séren. Férvanad drog Soren tillbaka handen och halsade
muntligt pa honom. Soren forsokte att prata med Jorge, men nar han markte att Jorge inte
var intresserad sa vande vi och gick. Var Teamchef forklarade for oss att Jorge formodligen
var radd for Séren och forsokte att halla distans till honom.

Idag skulle allting ske, bilen skulle testas och en genomgang med teamet om tavlingen stod
pa dagordningen. Allt detta skulle ske pa racerbanan Estoril. Vi begav oss dit och héar fanns
allt. Alla teamen var pa plats med bilar, dacksbussar, mekaniker och ljuvliga damer
spankulerade omkring i depan. De var kladda sa att man sdg mera av deras kvinnlighet, an
om de hade varit helt nakna.

Har fanns alla de stora, Markku Alen, Hannu Mikkola, Stig Blomqvist, Mikael Eriksson,
Massino Biasion, Didier Auriol, Ingvar Carlsson, Carlos Sainz och manga flera.

Vart team som bestod av en stor servicebuss, ett par mindre servicebussar, nagra



personbilar samt en stor langtradare fran Pirelli hade en inhangnad plats med tre roda bilar,
alla Lancia Delta HF i Gr N. De nya integralbilarna rattades av Markku Alen, Massino Biasion
och Mikael Eriksson i Gr A och Jorge Recalde i Gr N. Gustavo Trelles fran Uruguay rattade
ocksa en Lancia Delta Integrale i Gr N-skick i privat regi.

Pa var serviceplats radde stor aktivitet med att géra iordning bilarna till besiktningen. Var BP-
sponsor gubbe kom ut och klistrade pa sin reklam och deltog i kringarrangemangen.

Soren bytte ratten mot sin egen som vi hade med fran Sverige. Vi provade in stolar och
balten och gjorde en demonstration for Italienarna hur man byter dack pa en specialstracka.
Det gick till s& att Séren satte ett stoppur i handen pa chefsmeken, vi satte oss i bilen och
spande fast baltena. Nar chefsmeken vinkade at oss och startade stoppuret slangde vi av
oss baltena, hoppade ur bilen och jag ryckte med mig félgkorset och Séren domkraften. Jag
lossade hjulmuttrarna och medan Séren hissade upp bilen och skruvade av hjulmuttrarna,
tog jag fram reservdéacket. Det tog lite tid att trassla ut dacket mellan alla burstagen ur bilen,
sa nar jag kom med dacket var Soren fardig och jag monterade dit dacket under tiden som
Soren hissade ner bilen. Darefter spande vi fast bade domkraft, falgkors och oss sjélva och
chefsmeken stannade klockan och teamet var imponerad av var tid. Det hade samlats
massor av folk, som med intresse foljde vart forehavande och efterat strok de ljuvliga
damerna runt oss, slangde lustfyllda blickar mot oss samtidigt som de behagfullt strok sig
under brdsten.

Nar all genomgéang var klar stoppade teamchefen en telefon i naven pa Soren och skjutsade
ner oss till hotellet. Var det nagot sa skulle de ringa efter oss, annars skulle vi traffas vid
middagen.

Pa vagen till hotellet sag vi en stilig uppvisning av en stackars tiggare. Det var pa stora
genomfartsvagen genom Estoril och vagen bestod av tre filer i vardera riktningen, samtidigt
som vagen gjorde en 45 graders hégersvang. Har kom bilarna med relativt hég fart och
krangde sig igenom kurvan. Trafiken bestod av manga halvstora lastbilar som var lastade
med apelsiner, applen och ovriga frukter. Nar bilarna krangde till i kurvan sa for det alltid av
lite frukter som hamnade pa vagen. Tiggaren som bevakade trafiken slangde sig oradd ut i
trafiken, nar han sag nagon bil som tappade en del av lasten. Han utférde en lustiger dans
och var suveran pa att hoppa och springa och undvika att bli pakord av bilarna, nar han
rusade ut och plockade upp det som hamnade pa gatan. Samtidigt ackompanjerades han av
ett vilt tutande fran bilisterna. Han hade verkligen en farlig "arbetsplats".

Val nere péa hotellet lade vi oss en stund i solen med varsin kall drink och nar vi val fatt upp
varmen, gick vi till bastun och tog ett bastubad. Néar vi satt dar sa kom det en morkharig dam
och satte sig en bankrad nedanfor. Jag klagade for Séren pa varmen och flyttade langst ner
och under tiden som jag pratade med Sdren, hade jag en harlig utsikt eller insikt eller vad vi
nu skall kalla det. Jag var val lite "gubbsjuk” efter alla dessa traningsdagar och behévde lite
andra vyer an Portugals alla berg. Réatt snart kom Soéren pa varfor jag hade flyttat ner och vi
fick oss ett gott skratt.

Nar vi bastat fardigt hamnade vi i ett fodelsedagskalas déar vi blev hedersgaster.

Vi blev bjudna pa god mat och vin och nar vi langre fram pa kvallen traffade Race Day for
den obligatoriska middagen, var vi nastan matta. Manga i vart team gick ocksa och "slapade"
pa galanta damer och sag kara ut samtidigt som de hade rysligt bratt till hotellrummet. Av
Vittorio fick vi reda pa, att nar man bokade in pa hotellet s& bokade man ocksa in
hotellflickorna som blev sallskapsdamer och sangkamrater under vistelsen pa hotellet. Vi tog
dock inte s hart pa att vi missade denna lilla 6vning, vi var ju dar for att aka biltavling och
inte for att kéra fysisk traning under natten.

Utvilade efter en harlig natts somn vaknade vi pa tisdag morgon. Detta var dagen med stort
D, for det var idag som examen skulle borja. Det var nu vi skulle upp till bevis pa om alla
traningsdagar som vi tillbringat bland Portugals berg var bortkastade eller inte. Efter den
obligatoriska frukosten med teamet begav vi oss till "det fina hotellet" dar papperskontrollen
skulle vara. Nu var det annan fart pa vakterna vid hotellet, nar vi anlande och visade upp
papperet pa att vi skulle till pappersbesiktningen, sa eskorterades vi till ratt plats av en stilig
herre. Nar det var avklarat sa skjutsades vi till racerbanan, dar vart team var pa plats och
vantade pa var ankomst. Nu skulle bilarna besiktas, vagas och kollas. Det gjordes i sma bas
i en byggnad vid starten pa racerbanan och alla bilarna stod uppstallda i en prydlig rad i
nummerordning.

Efter det vi besiktat bilen plockades vaxelladan ner och ett annat avgassystem monterades.
Dessa detaljer skulle bytas i ett serviceuppehall utanfor Lissabon innan vi gick i mal. Det
snackas om fusk i vara dagar, men det var inte battre forr. Fabriksteamen gor allt for att



vinna, vinner man inte sa finns det ju inte heller sponsorer som ar intresserade av att vara
med och betala. Vi instruerades ocksa i hur vi fore starten pa specialstrackorna 6kade
laddtrycket ca 0,2 bar utbver det lagliga i Gr N.

Vid testkorningen markte Soren att det var en fruktansvard skillnad pa sin egen bil hemma i
Sverige och denna fabriksracer. Framfor allt var ladan tatare och klippet i motorn helt
Overlagset, tack vare ett annat avgassystem och 0,2 bar hogre laddtryck.

Klockan gick och tiden bérjade lida mot start. Vi skjutsades ner till hotellet vid middagstiden,
for att ata lite och byta om. Klockan tva gick forsta start och da var vi tillbaka till banan och
sag nar de forsta akte inne pa sjalva banomradet. Slingan gick bade vid sidan av banan dar
underlaget var grus och pa sjalva banan dar underlaget givetvis var asfalt. Soren hade valt
ett monstrat Pirellidack till denna stracka. Alla papekade for oss att vi skulle ha valt ett rent
slicks men vi ansdg att det var sa pass mycket grus, s att det borde ga fortare med ett
monstrat dack.

Det drog ihop sig till var start och vi gjorde oss iordning och gled fram till var startposition.
Fyra bilar startade i varje omgang med tio sekunder emellan. Vi var forst i var omgang
tillsammans med Fordakaren José Miguel, Portugisiska Mastaren som vi traffade pa
traningen och som akte i en Sierra Cosworth. Just innan vi startade fick vi Jorge Recaldes
tid, det var en mycket bra tid som han presterade i sin Integrale.

Jag drog at sakerhetsbaltet en extra gang, nar funktionaren lade flaggan éver framrutan,
kollade noterna och holl stoppuret i ett stadigt grepp med tummen pa startknappen.

-Ar du klar, frdgade S6ren och varvade upp motorn. Vi hérde Portugisens nedrékning,
flaggan flog upp, jag tryckte igang stoppuret och kollade sa att trippen borjade rakna. Bilen
flog ivag nar dacken greppade i asfalten. Notlasningen fl6t, Soren styrde och véxlade,
greppet pa asfalten var enormt och farten hog i de langa snabba asfaltkurvorna. Inne pa
grusavsnitten paminde farden mest om nar man aker pa sjois, ett forvanandsvart bra faste
med bilen flytande i en jamn fyrhjulssladd genom kurvorna, som har var tranga och knixiga.
Malgangen var via en schikan for att fA ner hastigheten och har genade Séren sa mycket
som mojligt for att erhalla en snabb och rat linje. P& hoger sida stod flaggfunktionaren mellan
oss och avbarningsracket. Det blev trangt &t honom och nar han vinkade med flaggan sa
slog han den i min sidoruta, sa den exploderade i en ljudlig small och glaset yrde inne i bilen.
Vi kom in i malet och depan under vilt jubel fran publiken, som stod upp pa laktarna och
vinkade. Vart team kom fram och klappade om oss och berattade att de aldrig tidigare sett
en sadan uppvisning pa grus, som Soren hade presterat. Vi holl andan nar tiden medelades
genom hogtalarna. Recaldes tid var 8.50 och var tid blev 8.52. En mycket bra tid med tanke
pa att var bil var betydligt lAngsammare an den nya Lancian.

Efter oss kom sedan Ercolani med tiden 8.56, Trelles ocksa 8.56 samt efter honom var
teamkompis Caneva pa 9.00.

Jag fick lite glassplitter i ena 6gat fran rutan, darfor uppsokte jag var Lakare som alltid foljde
med Lanciateamet under VM-tavlingarna. Hans uppgift var att halla ordning pa allt folket och
vara ndra till hands om det skulle intraffa en olycka. Snabbt och vant ordnade han bort
glasbiten och nar bedovningen slappte sa var det slut med gnagandet i 6gat.

Vi var nojda och nar vi kom till hotellet s& kom Recalde fram och pratade med oss och
gratulerade oss till en bra tid. Spanningen hade slappt!

En kul grej med korningen pa Estoril var, att min son Thomas ringde till TV-sporten och
fragade om de inte kunde visa oss i TV pa sportspegeln. Och han blev bonhord, Jan
Svanlund visade nar Soren och jag akte pa grusavsnitten, under tiden som han berattade om
resultaten. Inte en bild av Stig Blomqvist eller de andra stora pojkarna, utan vi var hela tiden i
bild. Resten av dagen forberedde vi oss tillsammans med teamet, vi gav intervjuer for
Svensk Press och nagon tidning bjod ut oss pa fika pa ett kafé. P& kvallen gick vi ut pa en
svensk restaurang och at kottbullar och jordgubbar. Jordgubbarna serverades med gradde
men jag at ingen gradde, for jag litade inte pa Portugisiska mjolkprodukter. Séren daremot
tog gradde till jordgubbarna och det resulterade i en rejal omedelbar magsjuka.

Soren var trétt och hangig och madde daligt pa morgonen nar vi vaknade och hade
samvetskval infor dagens forsta etapp. Efter diskussioner med var teamchef, hamtade han
var doktor i Lanciateamet som gav Soéren nagra konstiga piller och order om att svélja dem
med ett glas vatten.

Lagom till var start omkring klockan 10, borjade Séren kanna sig i form igen. Fore start sa
samlades alla forare och kartlasare vid inslappet till bilarna och handhéalsade pa varandra
och pratade nagra ord. Marrku Alen var stor och bullrig med ett stenhart handslag, Massino
Biasion var liten till vaxten, Hannu Mikkola fryntlig och pigg, Mikael Eriksson lite tystlaten



liksom Ingvar Carlsson, Claes Billstam korrekt och hjalpsam, Per Carlsson var vart stod. Stig
Blomgvist drog lite pd ena mungipan och var den enda som inte handhalsade utan holl
distans.

Det drog ihop sig till start och vi slapptes in till vara bilar. Vi gjorde oss i ordning, testade
comradion och akte fram till tidskontrollen.

Sa& var vi ater pa vag, denna gang ut mot den forsta riktiga strackan som var stracka tva.
Nagon roadbook hade vi inte behovt, for aven transportstrackorna kantades av massor med
folk som vinkade, hoppade och ropade. Det var som att aka i en rodelbana, det gick bara att
félja manniskomassorna.

Borjan pa forsta strackan gick bra, korningen stamde ihop med notlasningen och bilen bara
fungerade. Mitt pa strackan var det en harnal vanster med asfalt och har kom vi in lite val
fort, samtidigt som det var I6sgrus pa asfalten. Detta resulterade i att vi tappade fastet direkt
och kanade med bredsidan fore ratt ut i tangentens riktning och sedan bakléanges av vagen
och turligt nog stannade bilen och blev hangande pa underredet med bakhjulen fritt
snurrande i luften. Under bakhjulen var det ett stup pa cirka 10 meter och dar nere 1&g redan
flera bilar samt var teamkompis Caneva. Publiken var pa alerten och nagra slangde sig pa
motorhuven sa att framhjulen greppade béttre och massor av folk drog oss framover och
efter 30 sekunder var vi uppe pa vagen och kunde fortsatta.

Vilken tur vi hade haft, Portugisen José Miguel som startade efter oss rullade av vagen och
utfor hela stupet. Ytterligare nagra startnummer efter oss kom en Renault 11 Turbo och holl
sig kvar pa vagen men kraschade ratt in i bergvaggen med fronten, sa han blev staende.
Detta var en kurva som verkligen tog hart pa startfaltet.

Vid servicen efter strackan fick vi reda pa att Caneva hade rullat rejalt utfor stupet och var
borta. Vi var inte ensamma om problem pa denna stracka, sa trots att vi inte hade en topptid
sa hamnade vi pa en 5:e plats. Pa den efterfdljande tredje strackan var vi spanda och varken
noter eller kdrning stamde i borjan. | ett vagbyte akte vi rakt och i en lang hégermedium gick
det alldeles for fort och understyrde genom kurvan i vanster dike. Nu var goda rad dyra och
Soren beslot att en skarpning maste till. Vi kom dverens om att Séren repeterade noterna
som jag laste for honom, detta for att vi inte skulle missa nagot och att Soren inte skulle
missuppfatta eller sitta i andra tankar.

Detta blev ett perfekt samarbete och nu flot resten av strackan sa bra s vi slog Recalde och
lag i bakhasorna pa Ercolani som hade fatt en bra start pa dagen och lag 3:a.

Soren hade aven tid med en extra kommentar nar allt fungerade. Det var i slutet av stréckan
som en askadare slangde sig 6ver vagen framfor oss, helt onddigt nara och da styrde Séren
med honom ut mot kanten och sa att egentligen borde vi kéra byxorna av honom.

Servicen fl6t fint, det var bara att tanka och byta dack samt lite justeringar som var inlagda i
servicestoppet. Infor fjarde strackan fick vi lite tid 6ver och pratade med de andra
medtévlarna och jamforde tiderna. Det var ett skont och soligt vaAder med varme, som en
svensk sommar. Vi madde helt enkelt gott. Fjarde strackan flot mycket bra och det borjade
fungera perfekt med kérning och noter och vi trivdes bra ihop och hade stora férhoppningar
anda tills bilen bara stannade. Den stannade i en utférsbacke och trots idoga férsok att
starta, s hande ingenting. Bilen rullade fram till en bykrog dér vi svangde in framfor entren.
Soren slet bort elboxen och vi bytte ut den mot en medfdljande reservbox, men utan resultat.
Snabbt ur bilen och upp med motorhuven och efter en stunds skruvande, upptéckte vi att en
bult frAn kamkapan vibrerat loss och ramlat ner i kamdrivningen och rensat remmen pa
kuggar. Det var bara att begrunda vart harda 6de och meddela den talrika publiken att det
var finito. Vi var inne pa krogen och fick en Coca Cola for att dranka sorgerna. Val ute igen
horde vi ett rejalt brak uppe i backen och sedan blev det dodstyst. Séren tyckte att det var
nagot lurt och lamnade mig att vakta bilen och sjalv sprang han ivag, for att se hur det gick
med dem som hade rullat. Efter ett tag kom han tillbaka och var blodig och upphetsad och
sade att vi maste fa hit en ambulans. Killen som kérde, en fransman som hette Eric Mauffrey
hade skurit upp pulsadern pa armen. Publiken gjorde ingenting berattade Séren. De bara
stod dar och sag pa nar blodet sprutade. Soren fick tag pa en faraherde som hade en
snusnasduk och en tjock pinne. Snusnasduken band Soéren runt armen pa féraren och
pinnen anvande han for att vrida snusnasduken hart runt armen och med hjalp av en tygbit
fran en annan askadare, fick han ihop ett forsta férband och lyckades hejda blodflodet.
Soren hade aven forsokt att stanna nagra tavlingsbilar men misslyckats och nu var han bade
arg och het. Han stéllde sig mitt i vagen och vinkade men nér Séren hoppade undan fortsatte
bilarna. Nasta gang Soéren hoppade at sidan sa sparkade han till i dérrsidan och da stannade
en tavlingsbil. Soren forklarade att det varit en olycka och att vi maste fa hit en ambulans.



Tavlingsbilen meddelade i malet och efter en stund kom det en gammal Renault skapbil med
ett pamalat rétt kors och har slangde de bara in den stackars Eric som var halvt medvetslos
och drog vidare med tjutande sirener. Vi hann fa reda pa att de skulle ta honom till staden
Coimbra.

Dagen hade gatt tillanda och har stod vi med en icke fungerande bil, en rullad Renault 5 GT
Turbo och en vilsen kartlasare som hette Daniel Grataloup och morkret bérjade sénka sig
over oss.

Nar vi val fatt kontakt med vart team, meddelade de oss att vi skulle stélla in bilen pa nagot
stalle ndgonstans och medela dem senare. De hade inte tid med oss fér Luca Zanon var
fortfarande med i tavlingen.

Nu gallde det att pa ett enkelt och smart satt komma harifran. Efter lite samrad beslot vi oss
for att bogsera var bil med Renaulten, som vi efter lite pillande fick att fungera, och
tillsammans med var franske kartlasare, forsoka ta oss tillbaka till civilisationen igen.

Var van fransmannen var sa chokad, s& honom hade vi ingen mer nytta av annat &an att vi
lanade bilen och stuvade in honom. Jag korde Renaulten och Séren kom bakefter i ett snore
i Lancian. Vi kom sa smaningom ner till byn dar malet varit belaget och namnet pa den byn
gldmmer vi inte i forsta taget. Ty i Castanheira de Peras brandstation stéllde vi in var
olycksaliga tavlingsbil. Den fick vi stalla pa tvaren framfor brandbilarna for att den skulle fa
plats. Sedan laste vakten dorren. For 6vrigt heter brandstation ungefar "Bomarderos" pa
Portugisiska.

Harefter trangde vi in oss alla tre i den lilla Renaulten och akte till staden Coimbra och letade
upp lasarettet. Har fick vi reda pa att Eric madde bra men fick ligga kvar. Efter éverlaggning
med Daniel, beslot vi oss for att fortséatta farden ner till Estoril och huvudmalet. Daniel var lite
battre till mods efter att han fatt reda pa att hans chauffor madde bra och berattade att han
arbetade med Frankrikes Satelittuppskjutningsprogram. Han pratade bra engelska och var
nog en hogt skolad herre.

Som jag tidigare namnt sa var det inte gjort i en handvanding att aka fran en plats till en
annan i Portugal. Efter nasten en hel natt sa kom vi utschasade fram till vart hotell. Efter att
ha hjalpt Daniel till hans hotellrum och darefter vackt bade Caneva och hans kartlasare
Demetrio kunde vi konstatera att ingen var intresserad av oss. Bada herrarna var nu inne pa
specialstracka 34 tillsammans med sina nya lackra kartlaserskor.

Efter att ha sovit en stund var det dags for en ny dag. Vi meddelade Race Day var vi stéllt
bilen och tackade for oss. Efter att ha sagt adjo till Caneva och hans kartlasare och deras
damer blev vi hjalpta av var van "Fryksdalingen" med en taxi till Lissabon och ett hotell som
han bestallt at oss.

Innan vi reste fick vi en videofilm fran tavlingens tva forsta etapper av Portugisisk TV. De
hade filmat oss nar vi blev hangande med bakdelen utdver stupet pa andra strackan. For
ovrigt blev vi fotograferade i denna penibla situation och denna bild kablades ut i Svenska
motortidningar. Bilden &r ratt maffig och fotograferad underifran dar vi hanger 6ver stupet.
Val framme i Lissabon och pa ett fint hotell i narheten av flygplatsen kopplade vi av och at en
rejal middag. Det fanns ingen matsedel utan kyparen kom fram med ett bord, dar det stod en
massa matratter uppradade och sedan pekade man pa det man ville ha och efter en stund
kom kyparen och serverade.

Senare nar vi skulle ringa hem sa trasslade hotellvéxeln till det for oss, sa jag blev osams
med damen i vaxeln och vagrade att betala genom att inte uppge vart rumsnummer.

Efter en stunds munhuggande struntade jag i henne och tankte att hon vet inte vilka vi ar och
kan saledes inte krava oss pa pengar. Men karringen var inte fodd bakom flotet. Nar vi
dagen efter checkade ut fran hotellet och hade betalat och var pa vag att satta oss i taxin for
vidare fard till flygplatsen, kom det en portier och klappade Soéren pa axeln och frdgade om
han var Soren Nilsson. Detta kunde Soren inte neka till och mannen bad Séren att folja med
till receptionen och har fick han betala mitt telefonsamtal. S6ren undrade hur han visste att
det var vi. Da pekade han pa Soérens rygg och dagen till &ra hade vi teamjackorna pa oss déar
det stod "Soren Nilsson Rally Team" éver hela ryggen. Karringen hade pa nagot vis fatt tag
pa vara namn och nar hon sag jackorna, visste hon vilka vi var.

Efter en problemfri flygresa anlande vi till ett kallt Képenhamn. Vart plan till Géteborg skulle
inte ga forran pa kvallen och istallet for att vanta hyrde vi en bil till Goteborg, dar vi hade
kompisar som kom och hamtade oss. Sent pa kvallen kom vi antligen hem till Sunne och ett
vintrigt och sndigt Varmland med ett nytt aventyr i bagaget.

Erik Waldenstrom, www.rallyboutique.com, rallyboutique@swipnet.se




